STATEMENT OF RELEVANCE FOR DE 3011814 

DE 3011 81 4 appears to disclose a Steering System For IVIotor Vehicles. 
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J^Ienkvorrichtung fur Kiraftfahrzcuge nit oinen von dor 
Lenkspindel getragenen Lenkrad ■ und lait einera Pralltopf , 
in dem Anzeigeinstruriente und bzv/. oder Eedienungsele- 
nente angeordnet sind und der f eststehencl t'owie - von 
?ahrer aus gesehen - vor den Lenkradspeichen imierhalb 
des Lenlcrades angeordnet ist, 
dadurch gekennzeichnet , 

daS das Lenl-crad starr an der lenkspindel (1 ) befestigt 
und an Lenlcrad (2) in Sereich der Lenkradnabe nindesteiis 
ein aufeinander abrollendea Raderpaar (3 und 4) derart 
angeordnet ist, da3 das eine Had auf mindestens einen 
Abrollkranz (5), der, mi t einem fahrzeugfesten Bauteil (6) 
verbunden ist, und das andere Sad auf aindestens einer. 
Abrollkranz (7), der sich an. Pralltopf (8) beflndet, ab- 
rollen. 

2. Lenkvorrichtung nach Ancpruch 1, dadurch gekennseichnet, 
daB die Rader und Abrollkranze durch Reibschlufi gekoppelt 
sind, 

3. lenkvorrichtung nach Anspruoh 1 , dadurch gekennzeichnet, 
daI3 die Riider und AbrollfcrHnze- durch FornschluB gekoppelt 
sind. 

4. lenkvorrichtung r*ach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafi mindestens ein Had des Raderpaares zw'ei unterachied- 
liche Abrollbereiche besitzt, wobei das Rad im einen Ab- 
rollbereich auf den anderen Rad des Raderpaares und .im 
anderen Abrollbereich auf einem der Abrollkriiilze abr.oilt, " 
so daB bei unterschiedlichem Durchmesser der Abrollkranze 
am fahrzeugfeeten Bauteil un-i am Bralltopf . der Pralltopf 
seine Lage nicht verandert. 
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5. LenlcTorrichtung nach Anspruch. 1, dadurch gekennzeichaiet, 
daI3 ein Sad des Rjiderpaares auf der gleiciien Ach^e mit 
mindestens einen von ihm unterschiedliclien Had verbuiiaen 
ist, und daB das unterschiediiche Rad auf einem weiteren 
Had und dieses Rad v/iederum auf einem der Atrollkranse ab- 
rollt, so dala bei unterschiedlichen Durchmesser der Abroll- 
kranze an fahrzeugf esten 3s.uteil und am Pralltopf der 
Pralltopf seine Lage nicht verandert. 

6. leiikvorrich tunc nach Anspruch 1, cladurch Gekeriiseichnet, 
daB die Rader des, Radpaares gewolbte Abrollflachen auf- 
weisen. 

7. lehlcvorrichtung . nach Anepruch 1 , dadurch gekennseichnet, 
daJ3 samtliche Rader aus Zahnradern und die Abrollkranse auo 
Zahnkranzen bestehen. 

8. Lenkrorrichtung nach Anspruch 1, iadurch geke2mzeichnet, 
daB mindestens ein I^gneii' am fahrseugf esten Bauteil und 
ein llagnet an Pralltopf derart angeoranet sind, dafi sie- 
den Pralltopf durch magnetische ijrafte in' seiner lage hal- 
ten. 
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Bezeichnung: Lenlcvorrichtun{j fur I-Iraf tfohrzeuge 

Die Erf liidung fcecieht sich auf elne Ler/iivoz-richtung fur ' 
Kraftfahrzeuge silt eir.eia von einsr Leiikepindel getra^enen 
Lenkrad und mit einem Pralltopf , in deci AnzeigeiTistrur.ier.te 
und bzw, Bedlenungseleniente angeordnet sind und der feet- 
etehend sowie - von Pahrer aue- ;-esehen - vor den Lenicrad- 
speichen innerhalb. des lenkrades angeordnet ist. 

Lenkvorrichtungen iieser. Art sind. "bekannt, wie z.3. aus . 
der 33E-OS 21519o2 und der franzSsiEchen PA Nr.: U39225, 
bei denen die lenkepindel nittels Getriebe-Konstrul-cticnen 
unterbrochen wird und der Pralltopf dadurch fest mit 
einem fahrseugfesten Paviteil vsrbuncen v;erden kann. Aus 
der aiaerikanlEohen PA "r. 262£G9o ist er bekannt, den 
Pralltopf rilttels einer Etan^e, die durch die ::itte der 
Lenkspindel gefUhrt wird, unterhalb des Lenkgetriebes 
fest aiit einem fehrzeugf esten Bauteil zu' verbinden. 

Diese Lenizvorrichti.ngen haben jedoch den Ilachteil, da2 
sie entweder su aufwendig, zu teuer Oder zu betriebeun- 
siclier sind. . 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
eine lenkvorrichtung Jsu schaffen, welche die IJaehteile 
der bekannt en Lenkvorrichtungen vermeidet. Zudem soil sie 
leicht montierbar eeln und von der herkbEsnilichen Bauv/eise 
von Lenkvorrichtungen nur geringfUgig abweichen. 

Diese Auf gab en werden dadurch gelSst (Zeichnung 1), dafi 
am Lenkrad in Bereich der Lenkradnabe nindestens ein 
Raderpaar, zv/eckniiBigervveiEe ein ineinandergreifendes 
Zahnradpaar, derart drehbar angeordnet ist^ daS ein 
Zahnrad nach auSen und das and ere "ahnrad nach innen aus 
dem Lenkrad herausragt. 
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Das Zahnradpaar kaim sov/ohl seitllch vom Pralltopf (g) 
als auch hinter dem Pralltopf (1o) zvflschen Prailtopf- 
Kinterkante und Lenkstock-TorderlLante anrebracht seln. 
Am Pralltopf und an eineia^ f ahrzeugf esten Bauteil sind 
ie^veilE- in riche dec Zahnradpaar es AbrollIcrLinze, zv.'eclc- 
jniiioigerv/eiEe Zalml-iranse, to Ciireoranet, aa2 ein Zah:*ii-ad 
des Zahnradpaares innen am Zahnirar^ des Pralltopf es 
und das andere Zahnrad des Zahnradpaares auCen am Zahn- 
kranz des f ahrzeugf esten 2auteils abrollt (A:B s= C:I)). 

V.'ahrend der Pralltopf bei der hinteren Anordnung des 
ZahTxradpaares in seiner Lage verbleibt, dreht er sich 
bei der seit lichen Anordnung des Zahnradpaares aufgrund 
der unterschiedlichen Durchmesser der Zahnrader entgegen 
der Drehrichtimg des LenicradeE mit. Diese naohteili^e 
V-irkung wird erf indungsgenaS dadurch. beseitigt, daiS ent- 
weder: 

1, ein Ead (4; Zeichnung 2) des Zahnradpaares iiber eine 
Achse (11) Eiit einem v/eiteren Zahnrad (12) verbunden 
ist, das auf noch ein Zahnrad (16) einv;irkt, v/elches 
in. einen der Zahnkranze (5) eingreift und eine voa 
Zahnradpaar und/oder v;eiteren Zahnrad abv;eichende 
Zahnanzahl oder eine andere GesantgroUe beaitzt, 

Oder 

2, mindestens. ein Had des Zahnradpaares so ausgebildet 
ist, dafi es zwei Abrollbereiche aufweist (Zeichnung 
3), von denen ein Bereich.(13) auf dea anderen Had 
(4) und der andere Bereich (14), der eine yoia anderen 
Rad und/oder anderen Bereich. abweichende aahnanzahl 
Oder eine andere GesamtgroBe besitst,. auf einem der 
Zahnkranze abrollt. 

Zur Pixierung des Pralltopfes in Lenkrad und bzv/. oder 
des lenlcrades im fahrzeugf esten Eauteil konnen einfache 
Anschlage (18) oder einfache, nicht auf Eelastung ausge- 
legte Lagerungen, die zusatzlich zur Verbesserung der 
Abrolleigenschaften der . Zahnrader dienen, verwendet v;er- 
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den, 

Neben formschlussigen yerT3indurxi_-:en, v/ie 2.B. Zahnriic!er, 
koramen auch relbschlUrsige Verblnriuncen, v/ie si.B. pjuni-ii- 
beschichtete RUder, in Setracht. Cie sind ebeneo v;ie die 
AnzaM tmd Form der RSder und Atrollkriinze nitentschei- 
dend fiir die ArretierungsgUte des Pralltopfes. 

Eine besonders geeigne-te IBsuns der erfindunasgenUSen 
Lenkvorrichtung, die sich durch die gerin^en Ausiaa!se der 
Arretierungsvorrichtung bei sicherer Fiihrung des Prali- - 
topfes auBzelchnet, zeigt Seichnuns 2. r-er. Pralltopf ict 
dabei mit zv/ei Zahnkranzen (7) versehen, in die die in- 
neren Rader (3) zweier Zahm-adpaare , die in eineia ver- 
starkten Tail (15) des lenkrades drehbar eelagert sind, 
elngreifen. Die auSeren liader (4). der Zahnradpaare sind 
durch eine Achse (11) verbunden, auf der ein weiteree, 
breiteres Zahnrad (i2) befestigt ist, das auf ein Zahn- 
rad (16) v/irkt, welches wiederum in einen Zahnkranz (5) ' 
der sich an einen fahrseugfeeten Bauteil befindet, ein-' 
greift und die TJnterschiedlichkeit der beiden Zahnkranz- 
durchinesEer T-ur;;leichen kann. 

Die Zahnrader ^3,4,12 und 16) sind vorteilhaft ab^:erun^ 
det, damit sie bei Verv.-indungen des Lenkrades den Lenlc- 
vorgang nicht blockieren oder selbst beschadigt warden 
fconnen. 

Da Bich die erfindungsgeaaSe Leni'vorrichtung im Prinzip 
nicht von herktolichen Lenkvorrichtungen unterscheidet', 
eignet sie sich ebenso zur ilachrustung ^vie als Grundaus- 
stattung fur samtliche Kraftfahrzeuge. 

Eine weitere Verbesserung der Arretlerungsgute fUr den 
Pralltopf erglbt sich durch die Verwendung von rjagneten. 
Dabei muBten mindestens ein, aber vorzugsv.eise zwei oder 
mehr Slagnete jeweils am ^ahrzeugfesten 3auteil und am 
Pralltopf depart angeordnet sein, daB sie den Pralltopf 
trotz Durchschneidung der magnetischen Kraf tlinien durch 
die Lenkradcpeichen in seiner Lage halten. 
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